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La storia della gara Firenze-Fiesole

Mel 1948 Amos Pampaloni, indimenticabile Direttore Generale dell' Auromobile Club di Firenze,
insieme ad altri due dirigenti particolarmente votati allo spart automaohilistico, Reberto Quentin
ed il Comm. Sergio Sguanci, dopo aver organizzato con successo |'anno prima il “Ciurcuito delle
Cascine” per vetture della categona sport, ntenne giunto il momento di organizzare anche un
cronoscalata.

Im quel momento la tradizionale Coppag dello Consumo appariva una soluzione ancora
impraticabile per le condiziom della strada che a pochi anni dal termine della guerra nmaneva a
gir poco disastrata. Si pensc dunque ad un percorso ancor piu a portata di mano che consentisse
agl appassionati di recarsi ad assistere alla corsa pur con gl scarsissimi mezzi del momento,
Guasi una sorta di gara nel salotto di casa: la Firenze - Fiesole.

Tracciare oggi fa storia di questa corsa non € facile dal momento che sono poche le notizie
gisponibili anche se nsulta che la gara, in alcuni anni fosse titolata per Il Campionato sociale
dell'’ Automobile Club Fiorentino.

La prima edizione della Firenze - Fiesole si disputc il 17 Luglio 1938 ma fu nservata alle =ole
motociclette, oltretutto in versione di serie, e ad un gruppo di piloti non in possesso della licenza
gi conduttore, La manifestazione aveva infatti l'intento di dare sfogo alla passione velocistica di
molti giovani e di avvicinarl allo sport. Per questo fu definita "leva motociclistica”. La gara ebbe
un notevole successo anche se pare che nessuno dei valorost nowvizi abbia coltivato in seguito
I'attivitd agonistica, La prima edizione automobilistica di disputd invece il 25 aprile 15948 in una
splendida qiornata pnmaverile. |l percorso prevedeva la partenza in viale A Volta allincrocio con
via delia Piazzola nei pressi del muline Biondr; I'arrivo in Plazza Ming da Fiesole, Tuttawia poiché il
tempo veniva rilevato in Plazza Edison la base cronometrata era lunga 4,250 Km,

Firenze Fiesole 1952
Pampaloni Biondetti Brandi Minzoni
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34 concorrenti con vetture appartenent zlle categorie turismo e sport nicevettero il wia
dall'Cnorevole Arrige Paganelli, allora presidente dell’Aci Firenze, e dallo stesso Amos Pampaloni
In veste di direttore di gara. Vincitore assoluto fu Pasguino Ermini alla guida di una barchetta di
sua costruzione con il tempo di 2° e 55" alla media di 80,691 kmh., secondo con sette secondi di
distacco fu Aldo Benedetts su una Fiat 1100 sport, terzo Giorgio Castelnuovo,

Un anno dopo, il 26 giugno 1949 |z ripetizione sullo stesso percorse, ma con il tempo nievato
dal Mulino Biondi per una lunghezza effettiva di una competizione di Km. 5,350. Vinse guesta
volta Siro Sbraci, valente gentleman fiorentino a bordo di una Fiat 1100 sport con la quale
raggiunse piazza Mino da Fiesole in 3" e 157 alla media di 75,554 kmh. Secondo con un ritardo di
5' sl classifice Bartolozzi con una Fiat terzo Aldo Benedetti questa voltz con una Alfa Romeo

2200 55.

Il 16 Aprile 1950 fu invece la Fiat 1100 sport di Otello Biagiotti ad imporsi in 3" e 31" sulle vetture
uguali di Siro Sbraci e Bernardo Duse.

L'edizione del 1951, corsa del 22 Aprile, fu la guinta in generale, ma la quarta dedicata alle auto.
Quell'annc fra 1 68 scritti nisalto la partecipazione del campione fiorentino Clemente Biondetii
con |a sua potente Jaguar 35040, Biondett) vinse senza prablemi stabilendo in 2°53" e 4 decimi il
record della salita nmasto imbatiuto, secondo distanziato di oltre 14" fu Renato MNocentini a
bordo di una Ferran marca della quale diventera concessionaric per Firenze e |3 Toscana; terzo
Terigl con la Fiat 1100 5. Sesto assoluto risulta essere stato Carlo Chiti che diventera direttore

tecnico prima della Ferran e piu tardi della Autodelta,

Firenze Fiesole 25/4/1048
fiat 500 sport

Firenze Fesole 16/4/1950
Siro Sbracc sy Fiat Ermini 1100 <

Firenze Fiesole 25/4/1948
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Mel 1952, 1l 20 aprile, il canto del cigno, contempaoramente pero alla nnascta di una gara mitica,
la Coppa della Consuma. In una tiepida domenica di aprile Attiio Brandi a1 comandi di una
scattante Ermini 1100, con Biondettl presente solo nella veste di spettatore, sbaraglio 'agguerrita
concarrenza tutta fiorentina: secondo fu infatti [ifo Minzom sulla Mardi Danese 1500 che oggi
appartiene a Marco Masini, terzo fu Siro Sbraci alla guida di una Ferran 2600, quarto Consolazio
con'una Fiat 1100 sport .

Tre mesi dopo =i corse la pnma Coppa della Consuma del dopoguerra e della meteora Firenze -
Flesole nessuno parlo piw.

Andrea Marsili Libelli

Firenze Fiesole 20/4/1952
Iz Minzoni su Nardi Danese

Firenze Fiesole
Partenza dal Mulino Biondi

Firenze Fiesole
Partenza di Benedetti
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